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Opis techniczny

1. Podstawa opracowania

e  zlecenie

°*  mapa sytuacyjno-wysokoéciowa,

° normatywy techniczne dotyczace projektowania,

e wizja w terenie,

° Ustawa ,Prawo o ruchu drogowym*® z dn. 20.06.1997 r.,

*  Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. Dz.
U. Nr 43 poz. 430, w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé
drogi publiczne i ich usytuowanie wraz z p6zniejszymi zmianami.

°  Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegobtowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach wraz z
zatgcznikami i pozniejszymi zmianami

* Inwentaryzacja zagospodarowania terenu, urzadzernn drogowych, istniejacego

oznakowania.

2. Zakres opracowania

Niniejsze opracowanie obejmuje wykonanie projektu statej organizacji ruchu w zwiazku
z inwestycja pn.:

"Budowa drég gminnych ul. Brzechwy na di. 164,3 m i ul. Matejki na di. 180,0 m w
miejscowosci Tul" wraz z infrastrukturg towarzyszaca
gm. Klembow, pow. Wolominski

Inwestycja drogowa obejmuje swym zakresem budowe drogi gminnej ulicy Brzechwy,
kl. technicznej D, o diugosci L=164,3 m oraz drogi gminnej ul. Matejki, kl. technicznej D, o
dfugosci L=180,0 m w miejscowosci Tut, gm. Klemboéw, powiat Wotominski, woj. Mazowieckie.

W projektowanym pasie drogowym przewiduje sie budowe: jezdni dwukierunkowych,
jednostronnych poboczy, jednostronnych chodnikéw, zjazdéw indywidualnych oraz odcinka
wlotowego drogi gminnej ul. Niemena kl. technicznej D.

Projekt budowlany dla planowanego przedsiewziecia zaktada wprowadzenie zmian
podziatowych w ewidencji nieruchomos$ci gruntowych objetych zakresem opracowania fj.
obszaru pasa drogowego na podstawie mapy z projektem podziatu przygotowanej w trybie
Ustawy ZRID.

3. Charakterystyka stanu istniejacego

Ulice Brzechwy i Matejki sg publicznymi drogami gminnymi bedgcymi w zarzadzie
Gminy Klembéw. W sgsiedztwie pasa drogowego wystepuje zabudowa mieszkaniowa
jednorodzinna i zagrodowa. Posesje sg w wigkszosci ogrodzone. W ul. Brzechwy i Matejki
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wystepuje znikome natgzenie ruchu. Drogi majg charakter dojazdowy - lokalny. Odwadniane
sg powierzchniowo na tereny przylegtej zieleni.

Ulice Brzechwy i Matejki w postaci obecnej stanowig nieurzgdzone ciagi pieszo-jezdne
O naw. Zwirowo - gruntowej oraz posiadajg pas drogowy o nieuregulowanej zmiennej
szerokosci.

Krzyzujgca sig z ulicg Brzechwy droga wojewddzka nr 634 - ul. Religi posiada jezdnie
asfaltowg o szer. 6,25 m, jednostronny chodnik o szer. 2,0 m zlokalizowany po str. WS
odseparowany od jezdni pasem zieleni oraz jednostronny réw po str. NS.

Pozostate drogi gminne oraz drogi gospodarcze (ul. Niemena, Matejki c.d.)
skrzyzowane z projektowanymi ulicami sg nieurzadzone i posiadajg nawierzchnie gruntowe.

Na terenie objetym przedsiewzieciem wystepuja:
- sie¢ wodociagowa,
- sie¢ gazowa,
- sie¢ energetyczna,
- siec teletechniczna,
- istniejacy drzewostan,
- stupy energetyczne oraz o$wietlenie uliczne,
- ogrodzenia terenu przylegtych posesii.

W ulicach Brzechwy i Matejki na odc. objetym opracowaniem nie zainwentaryzowano
istniejgcego oznakowania poziomego i pionowego.

4, Projektowana geometria

Dla drog gminnych ulic Brzechwy i Matejki ustalono klase techniczng D oraz predko$cé
projektowa 30 km/h.

W ul. Brzechwy projektuje sie pas drogowy o szerokos$ci od 10,0 do 12,25 m. W ul.
Matejki projektuje sie pas drogowy o szerokosci od 11,0 do 13,0 m.

W dopasowaniu do uwarunkowan lokalnych w ul. Brzechwy zatozono budowe
bitumicznej jezdni dwukierunkowej o szer. 5,0 m, przekroju poprzecznym o spadku
jednostronnym wraz z poboczem ttuczniowym szer. 0,75 m oraz jednostronnego chodnika o
szer. 2,0 m zlokalizowanego bezposrednio przy jezdni po str. E. Na odc. wlotowym o dft.
L=20,0m za skrzyzowaniem z DW 634 wprowadzono poszerzenie jezdni z 5,0 do 6,0 m w
sposob symetryczny (2 x 0,5m) do osi. Poszerzenie zostanie poprzedzone odc. przejéciowym
z obustronnymi skosami w stosunku 1:25.

W ul. Matejki zatozono budowe bruk. bet. jezdni dwukierunkowej o szer. 5,0 m,
przekroju poprzecznym o spadku jednostronnym wraz z poboczem tluczniowym szer. 0,75 m
oraz jednostronnego chodnika o szer. 2,0 m zlokalizowanego przy jezdni po str. S.

Obstuga poszczegdinych posesji z zabudowg jednorodzinng i zagrodowa bedzie
zapewniona po przez projektowane zjazdy indywidualne o szer. 4,0 — 4,5 m. Krawedzie
zjazdéw zostang zakonczone skosami 1:1m. Od strony zieleni krawedzie zjazdéw zostang
wyposazone w pobocza ttuczniowe o szer. 0,75 m.



W zakresie ul. Brzechwy w projekcie przewidziano budowe skrzyzowania z ul. Matejki,
ul. Niemena oraz z ul. Religi. W zakresie ul. Matejki w projekcie przewidziano budowe
skrzyzowania z ul. Brzechwy oraz siegaczem dojazdowym (ul. Matejki). Krawedzie wiotu
jezdni ul. Religi zostang wyokraglone tukami o promieniu R=8,0m. Pozostate krawedzie
projektowanych wlotéw jezdni na skrzyzowaniach zostang wyokraglone tukami o promieniu
R=6,0m.

Zaréwno zjazdy i chodniki bedg posiada¢ nawierzchnie z kostki brukowej, betonowej
zréznicowanej kolorystycznie.

Dla zapewnienia ciagtosci bezpiecznej komunikacji pieszej w projektowanych ulicach
przewidziano oznakowane przejécia o szer. 3,0 m w rejonie przepraw ruchu pieszego
uwarunkowanych lokalizacjg skrzyzowan.

Projektowane nawierzchnie drogowe beda odwadniane odpowiednio po przez przy
kraweznikowe wpusty uliczne odprowadzajace wody do kanalizacji deszczowej oraz na tereny
zieleni chtonnej zlokalizowane w pasie drogowym.

5. Projektowana organizacja ruchu

W rejonie skrzyzowania ul. Brzechwy z ul. Religi ustala sie pierwszenstwo dla drogi
wojewodzkiej poprzez umieszczenie znakéw D-1 oraz na drodze podporzadkowanej znaku A-
7. Na krawedzi jezdni ul. Religi projektuje sie oznakowanie poziome w postaci linii
warunkowego zatrzymania P-13 i linii P-7a. W osi wlotu jezdni podporzadkowanej projektuje
sie linie P-4.

Dla catego proj. odc. ul. Brzechwy ustala sie pierwszeAstwo przejazdu poprzez
umieszczenie znakéw D-1 oraz na drodze podporzgdkowanej znaku A-7. Na krawedzi jezdni
ul. Matejki projekiuje sie oznakowanie poziome w postaci linii warunkowego zatrzymania P-13
i linii P-7a.

Zaprojektowano 2 przeprawy dla pieszych przez jezdnie ul. Brzechwy przy proj.
skrzyzowaniach. Przejcia oznakowane zostang pionowo znakami D-6 oraz poziomo liniami P-
10 oraz P-14. Wzdtuz obnizonego kraweznika przy przejéciach przewidziano zastosowanie 2-
ch rzeddw plyt bet. typ BRAJL w kolorze z6ttym.

Przed koncem projektowanego asfaltowego odcinka ul. Brzechwy przewiduje sie
umieszczenie znaku A-30 wraz z tabliczka ,Koniec drogi twardej".

Dla catego proj. odc. ul. Matejki ustala sie pierwszenstwo przejazdu poprzez
umieszczenie znakéw D-1 oraz na drodze podporzadkowanej znaku A-7. Na krawedzi jezdni
odc. dojazdowego ul. Matejki projektuje sie oznakowanie poziome w postaci linii warunkowego
zatrzymania P-13 i linii P-7a.

Zaprojektowano 2 przeprawy dla pieszych przez jezdnie ul. Matejki przy proj.
skrzyzowaniach. Przej$cia oznakowane zostang pionowo znakami D-6 oraz poziomo liniami P-
10 oraz P-14. Wzdhuz obnizonego kraweznika przy przejéciach przewidziano zastosowanie 2-
ch rzedow piyt bet. typ BRAJL w kolorze zottym.

Na odcinkach dolotowych do skrzyzowan z drogami nadrzednymi (z pierwszenstwem
przejazdu) zastosowano znaki D-2 + A-7 ustawione w odl. ~50 m.

Dla odcinka ul. Brzechwy objetego opracowaniem oraz dla catej ul. Matejki
wprowadzono oznakowanie strefowego ograniczenia predkoéci do 30 km/h za pomoca tablic
B-44 / B-43.



W bezposrednim sasiedztwo projektowych chodnikéw z otwartymi zbiornikami wodnymi
| rowami skarpowymi zastosowano wygrodzenia systemowe U-11a o wys. 1,2 m w celu
zachowania wymagan BRD.

6. Uwagi

Szczegdtowe rozwigzania projektowe dotyczace oznakowania poziomego i pionowego
zostaly pokazane w czesci rysunkowe;.

Oznakowanie poziome nalezy wykona¢ jako grubowarstwowe z chemoutwardzalnych
mas o parametrach zapewniajgcych odpowiednig trwato$é i widocznoéé oznakowania.

Parametry charakterystyczne dla projektowanych znakéw pionowych i tabliczek, takie
jak wielko$¢, wymiar, widoczno$é, barwa, odblaskowos$é, liternictwo, stosowane napisy,
zasady doboru typu folii na lica znakéw w zaleznosci od lokalizacji, itp. oraz inne warunki
techniczne umieszczania znakéw drogowych pionowych nalezy przyja¢ zgodnie =z
Zatgcznikiem nr 1 Dziennika Ustaw Nr 220 pn. "Szczegétowe warunki techniczne dla znakéw
drogowych pionowych i warunki ich umieszczania na drogach" stanowigcym integralng czesé
Rozporzadzenia Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji w sprawie
znakow i sygnatow drogowych (Dz. U. z dnia 12.10.2002 r.).

Parametry techniczne umieszczania znakéw drogowych poziomych, takie jak
wymagania techniczne, okres trwatosci uzytkowanych materiatéw, rodzaje i zakres
stosowania, wzory i konstrukcje znakéw, liternictwo drogowe, nalezy przyjaé zgodnie z
Zatgcznikiem nr 2 Dziennika Ustaw 220 pn. Szczegdtowe warunki techniczne dla znakéw
drogowych poziomych i warunki ich umieszczania na drogach stanowigcym integralng czesé
Rozporzadzenia Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji w sprawie
znakéw i sygnatéw drogowych (Dz. U. z dnia 12.10.2002 r.).

Osoby wykonujgce roboty w pasie drogowym powinny byé ubrane w odziez
ostrzegawczg barwy pomaranczowej lub zéttej oraz wyposazone w elementy odblaskowe.

Projektowana stata organizacja ruchu zostanie wprowadzona dn. 15 lipca 2020 r.

Opracowanie:
inz. Pawet Dziedzicki
MAZ/0195/PWOB/16: r-:-r-i;

mgr inz. Anna Moécirisk
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